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Prufurtgsarrtrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

© Bedieneinrichtung, deren Verwendung fQr ein Kraftfahrieug und Kraftfahrzeug-Steuersystem 

@ Die Erfmdurig betrifft elrie Bedieneinrichtung 2um Lenken 

urid zum Beschleunigen und/oder Abbremsen eJnes Kraft- 
fahrzeugs j mil einem Bedienelament (1), das retativ zum 

Kraftfahrzeug bezugfich wenigstens zweier VerstellrFrei- ■■ ) 

heitsgrado vom Fahrer des Kraftfahrzeugs verstellbar 1st, 

end mit wenlgstens einem FQhlar (1 ) fur jeden Verstell-Frei- 

heitsgrad, der mrt dem Bodienelement (1) so zusammen- 
. wirkt. da& er ein von der Stellung des Bedienelements (1) 

bezuglich des zugehdrigen VarsteJI-Freiheitsgrads oder von 

dereriVAnderurig abhangiges Signal abgibt, wobef das dem 

ersten bzw. zweiten Verstell-Freiheltsgrad zugeordnete Si- 
gnal dazu vorgesehen 1st der Steuerung der Lenkung bzw, 

des Motors und/oder Bremssteuenjng des Kraftfahrzeugs zu 

dieneh. Die Erfindung betrifft femer ein Kraftfahrzeug^Steu- 

ersystem mit einbr derartigen Bedieneinrichturig. 



o> 

LA 
© 

UJ 

O 




Die folgenden Angabon sind den vom Anmelder eingereichten Untoriagon entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 06.95 508 033/235 



15/34 



\ j DE 44 04 594 Al >. 

Beschreibung ^ odcr wescntKchcr Tefle hiervon gemeim. 

. We vorliegende Erfindung betrifft erne Bedienein- Setoff S?S^ST^^ richtun « en » 
nchtung zum Lenken uod zum BeschJeunigen und/oder S,! a, , Und beueb, «em Abstand von ei- 

■ Abbremsen eines Kraftfahrzeugs. Die &fmS ^at V <™w^ !iS? CdM ^ e Cmcnts vcri **» konnen, insbe- 
auchdieVemendungeinerBecufne^ch^T^^t 5 *°ht^ ed £ h P T^^^ 

genstand Sie ist ferncr auf eln KraftfahSe^Steue^ bt die^ sctrif W^nfaJIend 
stemgerichtet S y PfY" ™«* ^hneidend verlaufen. Beispiele fflrbestimra- 

Herkdmmficherweise wird bei Kraftfateeugen das SJSS^ 1 ?^ s»d in den 
Lenken, d. h. eine Querbeschleunigung des KiaftfX! Au ^"^ un ^sP'elen angegeben. ) 

Dreben eines LatoKd dt Sgeben '"hSSte^ B«Beneinrichtung is, die 
und Bremsen, d h. eine Langsbeschleunigung des Kraf " StfEu^ d 5 Fah ™»S«>edienung in 
fahrzeugs, durch Betitigen zweier getter Pedale ^^S^SmT^ t * flw ^ be 
vernmelt, wobefdie Ober^gung^er Lenfe bzw. Pe- SS^S'K^SSS d " Pedale 
dalbewegung im wesentUchen mechanisch erfolgt Zur 15 wefee wS^^~*^T tfaUen ^ Vorzu ^ 
Bedjenung der fOr die Quer- und I^gsbeschleunigung " ^^L^^^ZT 1 ^^^ 8 ^^ 

aboAnn-und Beinarbeit erforderlich. Zwar biWetrfch n^WeWd^ ESS^^?^ - ****"- 
eine Drehung des Lenkrads auf eine entspnSde ZK^n 1 ^ einhdtliches Bedienele- 
Drehungdes - von oben betrachteten „ SSffiS?^^ * * 

zeugs und damn eine : Querbeschleunigung des Kraft- ■^^^^JSSS^r^^^^' 1 ^^ ei " 
fahrzeugs ab t so daB der ZusammeSg zwfcchen 'SerVeSfi! af^?" SP***^"**- 
Lenkraddrehung und Querbeschleunigung fir denFah- tej^uSSf P?^^?,™* wd der dadurch 
rer eine gewisse - wenn auch nicht voUkonunene - 2^ F ^^«?iw und dami, 
Ansdiaulichkeit aufweist Zwischen PedalbetanSng « MM^^ : |^ F,teen ^ 
und Langsbeschleunigung des KraWahrzeugs bS SnSSS^J^t ^""WmaBe Bedienein- 
jedoch kein derartigerl^schaulichabbadlndfr Zulam 

menhang, da das Gaspedal und das BmnSS Sdeta u2 vLtZf v Aurfuhrungsform ist der zum 
dieselbe Richtung wirken, ihre Betatunin* iedLh S t VersteU-Freiheitsgrad ein Row- 

LangsbescWeunlgungen des SttKSSfa 25 *> SSS^^^ 8 ^ wes^S- 
gengesetzte, -Richtung zur Folge haben. taSesLS * dS^ln^e^AS^ 56 / 65 B ^. ele «*nts gebil- 
somit diese herkommHchen Bedieneinrichtuugeu erro- Mi^^l^T^^Tt^ 1 ^ 1 ^ 
nomisch nicht optimal ausgebildet Die Bedienunevon^ £n,iM„ ^ ell-Freiheittgrads fur die Lenkung im we- 
Kraftfahrzeugen ist damit relanv sch^eriTztTerifrnen EKES? l^"^ Unkrad . <•» mi, einer 
und erfordert selbst bei routinierten KraWateraS 35 SeS^ K^ Bt ? 3S ^dement ist so 
emen nicht unwesentlichen Teil ihrer AufmerksunkeiL X £ 1 ? hrer em P^el zur Rotations- 

Daruber hinaus sind diese herkomn^lfchS bKSS ube^^f^^ eS I ? reh T men, auf das Bedienelement 
richmngen mit einem beffJchtlichen konV^uktiven ^d S^^ 11 ^ 1 ^ 0 ^™ 
baulichen Aufwand verbunden. n KonstruKtIven ^ S^^^.^^aehrereHebelvorgesehen 
Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der «, 72^t£l£ It W&S ' Satlicbea senkrecht ^ R»ta- 
vorhegenden Erfindung das technische ProblenV zu- u 

grunde, eine BeAeaeu^icluhng zW^nken und zum <w2,m£T — bevorzugten AusfOhrungsform ist 
Beschleunigen und/oder AbbfemTn ein« TK^rtf^ &taZl^^^^^^?^^« d 
zeugs beziehungs^eisede Verwendung^e^ -ffS^^^^^^^^ senk- 

gen Bedieneinrichtung fflr diesen Zwe^u^lrSem^ iSS^^*^" 8 ^ 
mrt einer solchen Bedieneinrichtung ausgerustetes S^S^W^-jS^ W^^^n«nnaheitsgrad 
Kraftfahrzeug-Steuersystem ■nzugeS'^eiSSff ^ eSet ^ < ? ei ? l^^t zu der Langsachse 

dieneimichtung de«^bildSKit ^J^^ ^ 
nung deaJCj-aftfateiuges.fi ergonoinisch ve^sseher ^IwS^Lv^ emen schwenkbaren Steuerknflp- 
Weise ihoglich ist und daB ein ieringerer Au^Se^ ^ Funk ^ ttu ten^ Oder als Eingabe- 

forderlichk gcnngerer Autwand er- » mittel fjTr Computer zur EJurohftthrung von Computer- 

. Dieses; technische Problem wird geifl^-^W^CSKttSl^* ^^^ ' ^ gebi| - 
findungsgemiBe Bedieneinrichtung zum Lenken unH h« k^^^ Ausfuhrungsform hat den Vorteil ei- 
zum Beschleunigen und/X Abbfem^en eS£ Kraft ^ft" ^ h ^-abbiWenden Zusammen- 

fateeugs ( die em Bedienelement und Fahrzeugbe- 

fahrzeug bezflglich wenigstens zweier Venton^re ^ Hi^^^f' ^ 

heiUgrade vonTFahrer dS Kraf Seug^^em^bar IS ™<*^Kh*n AusvnM beruh^ die 
ist, und wenigstens einen Fflhler fuSehferSpfef ^ **T befRQckwarufahrt - erst 

heitsgrad umfaBvwobei der m3E "zf^MS^^f^ 11 * k0nnte ebeBS0 8 ut 

meiirso zusjfliinjenwirkt, daB er em v^dwISM dL « ™-*>««Wi des^Lenkrads im Uteejgejifan nach 
Beffiehelements. bezughch des^SrSen vSftS 60 s Sf^ S? eni ^^hlag nach links fuhren* bildet 
Freiheitegrads oder v!n deren A^derunl abhSt eS ySJS^STt im Fahrzeug 

graaeaesganzenuedien. zugten Ausfuhrungsform der Bedieneinrichtung ein Ro- 
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tationsfrciheitsgrad mit ciherim wesen heitsgrads zunimmt. Eine derartige Abhangigkeit der 

zu einer Langsachse des Bedienelements gerichteten Betatigungskrafte von dem aktueflen Fahrzustand hat 

Rotationsachse Oder, aitetiiativ/ ein Translationsfrei- den Vorteil, ein besonders sicheres FQhren des Kraft- 

heitsgrad mit einer im wesentlich senkrecht zu der fahrzeugs zu ermdgiichen. 

Langsachse ^nchteten Schieberichtung. Die AusfQh- 5 Das'oben genannte technlsche Problem wird glei- 

imgsform Wird vbrteilhafterweise im Fahrzeug so an- chermaBen gelost durch <Me Uhr^ eme Bedieneinrich- 

geordnet, daB die lingsachse des Bedetoelements in tung mit emem ^ zwei 

RuhesteUung ^ w^tUchen vertikal. dh. senkrecht VersteU-Freiheitsgraden und mit wenigstens einem 

ziim Fahrzeugb^en und die Rotationsachse senkrecht FOhler fur jedeh VeriteU-Fremeits^d, der mit dem Be- 

zur lJUigsachse des Fahrzeugs bzw. die Schieberrich- io dienelemcmt so zusammenwirkt^ ein von der Stel- 

tuhg parallel dazii verlauft, da bei dieser Ausrichtung ein lung des Bedienelements in dem jeweiligen Verstell- 

besonders ^ Zusammenhang Freiheitsgrad oder von deren Aiiderung abhSngiges S)r 

zwischen Ve^^ gnal ab^bt, zum Lenken und zum Beschleunigen und/ 

yorliegt Je nachdeb; mit welcher Ausf uhrungsf orm des oder Abbremsen eines Ki^tfahraeugs zu verwenden, 

VersteU-Fremefe^ ts wobei das) Bedieneleme^ des ICraftfahr- 

nmgsform kombimert, erhalt man damit z, R ein nach zeugs verstellbar ist unci das dem ersten bzw. zweiten 

vorn und hinten verschwenkbares oder verschiebbares Verstell-Freiheitsgrad zugeordnete Signal der Steue- 

Lenkrad oder einen nach vbrn, iin^ hmten, rechts und rung der Lenkung bzw. der Motor und/oder Brems- 

alle Zwischenrichtungen verschwenkbaren SteuerknQp- steuenmgdesKraftfahrzeugsdient ^ 

pel bzw. einen entsprechenden verschiebbaren Schiebe- 20 Vorzugsweise wird hierfQr Bedieneinnchtungen ver- 

verstellen * wendet, die den oben genannten bevorzugten und vor- 

BeK^ teimaften^ii^^ ■ 

der zum VorwarbbescWeunigen m Bremsen Das oben genannte teclmJs^ wird ferner 

ybrgesehene ^ Verstell-R^eits^i ein Translations- gelost durch eiri 

freiheJtsgrad mit einer im weseritlicnen parallel zu einer 25 der oben dargestellten B^en^ei^chtungen, wenigstens 

LSrigsachstf des ^ Bedieibelemente ^ricnteten Verschie- einer Lenkungs-SteDeinrichtun& wenigstens einer Mo 

berichtung. biese Aiisnlhrungsform ist dann besonders tbr-SteUeinrichtung uncl/oder wenigstens einer Brems- 

vorteilhafvwenn^ SteUeinrictittmg, und wenigstens, emer, mit diesen Ein- 

wesentlicheri horizontal d. i parallel zum Fahrzeugbo- richtuhgen verbundenen ^ S%eremnchtting, wobei das 

den verlauft, ahnlich der Lenkradachse bei herlcdmmli- 30 Kraitfanrzeug^teuers^ eme 

chen Personenkraftwageh. Bei dieser Anontoung wird Verstellung des Bedienelements bezflghch des ersten 

das Be^enelement z. B. m Form eines Lenkrads zum Verstel^Frewete^ ^J^ 61 "* 

des fahrzeugs nach vorne, weg schlags durch diel*^ und bezflg- 

vom Fahrer gedruckt und zum Bremsen nach hinten, Kch des zwdten ^ 

zum Fahrer hm gezogen; wodurch wiederum ein beson- 35 rung des Vortriebs' durch ^ 

ders ansc^kuticn-abb^ zwischen uncl/oder der Bremskraft durch Ae Bren^ 

der Vers^ellbewegung des Bediendemen^ und der da- tungbewirkt ■ •; •;' , - ^ i- 

diuxhihervor^rufeneh Fah^ reali- .ernndungsgemaBe ;l^tfateeugr5teuersYS^m 

sibh ist hat die bereits oben im Zusammenhang mit der erfin- 

Vbrteimait ist an dem Bedienelemfent der Bedienein- 40 dungsgeniaBen Bedieneinrich^ 

richm^ w:en^ le. Ei: erlaubt in besonders vortei^aher Weise die 

bfemse^des Kraltfelraugs vo^ Steuenmg von KxaMal^ und 

kdmmlicherweise Fahrzeugen das Anziehen der Fest- enhdgHcht dauber hma^ des Kraft- 

steUbremse m komplizierte^ Betatigen ei- fahrzeugs in ein Verkehrsleitsystem, bei dem die am 

nes Hebel s oder Pedals und das Losen durch Betatigen 45 Verkehr l>etemgten KraWahrzeuge ganz oder teilweise 

ernes ^tarreuerungsto^ dies hier durch externe Signaie &est den exter- 

m ergbnoimsch vorteiihafter Weise mit der Bedienung nen Signalen kann es sich z, B. urn elekttomagnetiscne 

der lenkung und der Vorwartsbeschleunigung und/ Signale handem, die dur^ im^.Bereich^er Fanrstralie 

c>der Bremsung des Krafefahrzeugs vereinigt Vorzugs- befindHche oder an anderen Fahrteugen angeordnete 

weise ist nur em Betati^gsknopf vorgesehen, wobei 50 Sendeantennen abgestrahlt werderL;Hierzu kann neben 

z. R em langes Drucken des Knopfes ein Anziehen, ein der erfindungsgemaBen Bedienemnchturig noch em 

kurzes Drucken ein Usen der Feststellbremse bewirkt entsprechendes Verkehrsleit-Empfangstefl vorgesehen 

Vorzugsweise umfaBt die ^ wenig- sein. ' ' \ - VmK 
^stensefoeBe^^ r r/Bei^ ta^:b^orzuj^:A}^^m^rm des Kraft 

zum VersteUen des Beo^enelements benotigte Betati- 55 fahrzeug-Ste^ersystems 

gungskraft wenigstens oeiugUch eines Verstell^Frei- durch emenZen^ 
hefe^ssdbstt^ 

len ^hrzustand, dl : Kraftfahrzeugs variiert werden tiv ^mfai* ^ 

\ kant m ftho^ kann z. B. ^oh^ 
durch eine ErhbHimg der niit de^VersteUbewegung zu eo dehv wini;der Zentralrectoer^ 

aberw^deriaeh Reiburig^ eine Erhd- *wei ^ 

hung der Auilenkung des Bedienelements aus seiner. wachende MicrocontroUer gebildet Em Aus^aU «3er^ 

Ruheiage ehtgegenwirlcenBen venhittelt ne Stoning eines der MicrocontroUer kann^ 

werden! Die Abhan^jgkeit der Betatigungskraf t vom fort entdeckt werden. ohne daB es zu emer/ Stoning von 

derart sein, daB niit zunehmehdervF Bei emer'-anderen:>bcyorzugten. .Ausfil^^orm 

die! Reibungs- oder Ruckstellkraft des Bedienelements wird die Steueremrichtung durch m « hr ^ e J^^' 

bezugiich des der Lenkung zugeordneten Verstell-Frei- den einzelnen Stelleinnchtungen und der Bedieneinncn 
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ein LOsen der Feststeubremse bewirkt Dadurcb reiclit nicht geschwenkt bzw. querzurLangsachse verschoben 

ein einriger Betatigungsknopf fOr die Bedienung der werden, sondern wird zum Voroartsbeschleunigen und 

Fesmellbremseaus. . Breroscn des Kraftfahrzeugs in Richtung der Langsach- 

Bei einer abgewandelteh Ausffihrungsforin des in se a verschoben und zwar zum Vorwartsbeschleunigen 
•«V.fte* dargestellteh ftjdMn e fa tfm fr t ist dieses nicht; 5 in"+"-Richtung, und zum Brenwen m -Richtung. 

schwenkban sondern verschiebbar angeordnet. wobei Das Bedienelement 1'" wird so^tn emem Kraftfahr- 

die Verschieberichtungen ebenfaUs senkrecht zur zeugfangeordnevdaB die Lahgsachse a un wesentlichen 

LSngsachse a in RuhesteUung und senkrecht zueinander parallel zur Ltogsachse des Kraftfahrzeugs - und da- 

verlaufen. Die Verschieberichtungen fur die einzelnen mit im wesentlichen horizontal - veriauft Es ahnelt 

Verstellfunktibnen'entsprechen dabei unmittelbar den io somit einer herkamtnlichen Unkrad-Unksaulen-An- 

m Ito 1 dargekeUten u^^^ ordnung beta Per»nenkraftwagen, wobei jedoch Vor- 

zeietaetenRWtag^^ warjsbeschleunigen und Bremsen durch Druck auf das 

nen verscbwenkbaren AusfOlmingsfonn relativ zum bzw.Zugandem^nkfaderfolgt ; 

Fahrzeug orientieft stat Diese Art der Verschiebting In Fig. 4 ist.eine Bedieneinnchtung mit dem Bedien- 
entspricht im WesentlicKeh der vbrgenannten Veri .15 el^tttd^esteut^ 

scnwenkuna sOidaB sichfilr die Bedieutag des Klsft- . dij^ements #»im^er t Darstelhmgsebene der 

fahrzeugs gegenuber dem obeba^^ praktisch Hg. l Be^^ 

keineUnter^^eergeben. ' " ^ : !enk 7 an d^^ 

Er versteht si^daB bei den in Fig. 1 dargesteUten Ende des Steuerknflppeb 2 yenmttelt Das Kugelgelenk 

Bedienelement i' (und zwar sowohl bei verschwenkba- 20 7, stellt eine MagBchkeh der ted^hen Reabsjerung 

ren wie bei der vei^ebbaren' Au^uhruhgsform) eine der bddenRotationsfremdbgrade mit Rotauonsachsen 

Ve^wenktagbzw. Verehiebtag nicht nur in den vier senkrecht zur -l^gsadise a lund senkredtt zuemander 

dargestellten Ricbtungen, sondern auch in alien anderen daiv ' ^p."':^-^' 5 ^ tX^'^-^S-- , . A , 

in der DareteBungsebene Kegenden Zwischenrichtun- Erne selbsttattge RucksteUung desBedieneleraents 1 

sen ertblgeh ^kann. Win mab z. B. das Kraftfahrzeug 13 in die in Fig 4 dargesteflte Rubelage wird durch elasti- 

vorwSrts beschleunigen und gleichzeitig nach links len- sche ROcktteBmittel 8. z. K in Form yon Federn vermit- 

ken. so wird man das Bedienelement l' ih eine Richtung te&Die elastbcben RO^eUimttel g smd an einem En- 

verschwenken bzw. verschieben. die zwischen den mit de an einem Fortsatz 9, der eme Verlangerung des Steu- 

-^^nPbezeicMetenRkhtungenliegi ,erknflppels 2:0ber : ^ 

In Fie. 2 ist eine andere Aushihruhgsform eines Be- 30 an dem anderen Ende am Fahrzeug oder einem nicht 

dienelements 1" dargesteBt: Im Unterschied zu dem Be- dargesteflten Gehause der Bedieneumchtung befestigt 

diendementl' der Fig 1 ist hier fur die;Lenkun£ des Die Befestigung am Fahrzeug bzw. Gehause 1st jwlocb 

Kraftfahrzeugs statt eines Rotations- bzw. Translations- nicht unmittelbar. vielmehr 1st zwischen dem , anderen 

freiheitsgrads mit einer Achse bzw. VerscMeberichtung J^mf^^W^^^^^L^. F r^' 

V senkrecht zur Lahgsachse a em Rotationsfreiheitsgrad 35 zeug bzw. Gehause eme Betatigungskraft-SteUeinnch- 

vorgesehen. dessen Rotatibnsachse mit der Ungskchse tung 10 z. B. in Form eines Lmeartnebs vorgesehen sein. 

a ^sammenQllt Das Bedienelement 1" ist somh Damit kann eme von der Tidirg<^windigkeit des 

sdSbar bzw. verschiebbar nur m die mit und Kraftfahrzeugs v ^ U «f|: de r . ROc ^, e "- 

--- bezeicnneten Richtungen. und ist dariiber hinaus kraft der ela^eri ROckste^el 8 emelt werden. 

umdioLangsachse a drebbaV. 40 Eme dewrtige.Ruckstellkraft-SteUei^^^ 10 1st fflr 

Um dem Fahrer ium Zweck des Lenkens eine Ober- beide Verstell-Freiheitsgrade vorgesehen; sie 1st m 

, tragung eines Drehmomehts auf den Steuerknflppel 2 Rg^nur amzeichnenschen Grimden nur fflr emen der 

zuermdgiichen. ist dieser mit einem Lenkgriff 5 in Form beiden VersteU-Freihats^ad^e darBestel t _ 

eines konzentrisch zur Langsachse a arigeordneten Am Kugelgelenk ^f^py^^^^ 
Kreisrings^^ 

fiber menrere Speicbeno mitderVerdickung3 verbun- ^ des^Bedieneleroefttt l'^relauv z^ 

denist. r- ' f " 1 - v v Gehause der;Bedieneiiirichtung oder ; deren Verande- 

^ DasB^ieneiemeht l'' wuxi so im Kraftfahrzeug an- rungdptekd^ &W ach hJerbw 

geo^erdaBes^ybrdemFanwrbe^^ niit dem^enelemehtl' y 

t ^langsachse a in Riih^teUuhg im wesentlichen vertical » gelenks 7^abroDendes rPotenaometer ^eto. Die Ffib- 
verfl^tumi die ^Ricmun| m Vbfwartsfahrtricbtung ler 11 geben elektroniscbe oder optische^gnde ab. die 

^S^^m^Ltr herkOmmlichen Lenkrad, eme Information fib^ die wdme^ 

Steaulen^Ano^nung ^ beta listitraftw^ die je- des Bedienelements.l oder deren Veranderung enthal- 
docbzusatzlichzumVbiwairtsbeschteunigen und Brem- .. ten. ?' ': w. ... „. „ M , hr 
sendes Fahrzeugs riach vbme bzw. hinten verschwenk- 55 In Fig 5 ist eine^ ^ Ausffihru^rm ^Kraf^hi- 

' Soderverschilbbarist: r ; v f V\ : ' I . zeugjteuersys^ mit emer^Bechene^ 

, . In^en^fibrigen.^er nicht ausdrficklich .erwahnten deriFIg. 1 -4d^eUvwobe.e^ 

■A Merknialeh gieichf das- Bediehele in Fig. 1 Steuersystems durch , mehrere 

. darBestellten^Ausffihrtagsfonn.' . gebildetLwird, die ; unteremander. durch em Bus-System 

Kg 3 fst eTne weite^e Ausfflhrungsform eines Be- so 12 verbupden.sinA Bei den S^eue^^ 
dienelements i'fl dargesteUt, das der Ausfflhrungsform sich um einUiilcsttuergerat.;^^^ 

ser jedoch statt des Rotations- oder Translations^ ,f0r .(he B^rawnj^umg : : P^^ n ^^Sra^ 
heitsgrads mit Rotatibnsachse bzw. Verschieberichtung eine Verkehrsleimchtung V-SG Diese S^ergerate 
senkrecht zur LSngsachse a zum Vorwartsbeschleuni- 6 s sind einerse.ts durch das b.direktionale B"ssystem 12 
gen bder BfemsenVnen Translationsfreiheitsgrad mit zur Obertrw von ^f^^SL" 
liner parailel zur Lahgsachse a verlaufenden Verschie- oder opnscher Digitalpulse verbunden, das doppelt aus 
berichtung aufweist Das Bedienelement 1"' kann somit gelegt ist Den hier vorl.egenden besonderen S.cher- 
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von den aaiimS^^ 5 Bl ^ Syste,n " SiS wfi cine entoreeS ^ em L richtun S 
A^aben des VerlSSS^ 2 nd ^WbenenfcJIs S ^ G ^^^tF,^^ k ^" l ^»w. 



SteueigerSt ^ die^Si^^^W^ * 2£ St'? Blockiena, od^^T^^}^ 
^una MotoT^,^ iT m,e,ten ^Heinstdlunifen to- J" 0 *« Kh^ahrzeuK A£*fT en - mes eb2el - 



-uucu, una ns 
^urcli das Verkelu^teit^teuereerfTv^ *' 4 > uir Kung 

^f^^SAfee Sende/ 
detwerden. "«s vencehrsleitsystem gesen- 

naehgeordnete LenJc-StenSM far die 

aufhin ein e , ents pSSS' 1 ^ <«e dar- 
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zeugs verstellbar ist und mit wenigstens einem 
Fahler (11) fur jeden Verstell-Freiheitsgrad, der mit 
dem Bedienclement (1) so zusammenwirkt dafl er 
ein von der Stellung des Bedienelements (1) bezug- 
Uch des zugehorigen VemellrFreiheitsgrads oder 5 
von deren Andcrung abhangiges Signal abgibt wo- 
bci das dem ersten bzw. zweiten Verstell-Freiheits- 
grad zugeordnete Signal dazu vorgesehen ist, der 
Steuerung der Lenkung bzw. der Motor- und/oder 
Bremssteuerung des Kraftfahrzeugs zu dienen. 10 
2. Bedieneinrichtung nach Anspruch 1, wobei der 
zum Lenken vorgesehene Verstell-Freiheitsgrad 
ein Rotationsfreiheitsgrad ist, dessen Rotationsach- 
se im wesentHchen durch eine Langsachse (a) des 
Bedienelements (1", 1'") gebfldet wird. 15 
a. Bedieneinrichtung nach Anspmch 1, wobei der 
zum Lenken vorgesehene Verstell-Freiheitsgrad 
ein Rotationsfreiheitsgrad mit einer im wesentli- 
chen senkrecht zu einer Langsachse (a) des Bedien- 
elements (i*) gerichteten Rotationsachse oder ein 20 
Translationsfreiheitsgrad mit einer im wesentiichen 
senkrecht zu der Langsachse (a) gerichteten Ver- 
schieberichtung ist 

4. Bedieneinrichtung nach einem der Ansprflcbe 
1—3, wobei der zum Beschleunigen und/oder 25 
Bremsen vorgesehene Verstell-Freiheitsgrad ein 
Rotationsfreiheitsgrad mit einer im wesentiichen 
senkrecht zu einer bzw. der Langsachse (a) des Be- 
dienelements (!', 1") gerichteten Rotationsachse 
oder ein Translationsfreiheitsgrad mit einer im we- 30 
sentlichen senkrecht zu der Langsachse (a) gerich- 
teten Verschieberichtung ist. 

5. Bedieneinrichtung nach einem der AnsprCche 
1—3, wobei der zum Beschleunigen und/oder 
Bremsen vorgesehene Verstell-Freiheitsgrad ein 35 
Translationsfreiheitsgrad mit einer im wesentiichen 
parallel zu einer bzw. der Ungsachse (1) des Be- 
dienelements (1"') gerichteten Verschieberichtung 
ist. 

6. Bedieneinrichtung nach einem der vorhergehen- 40 
den Ansprfiche, wobei an dem Bedienclement (1) 
wenigstens ein Betatigungsknopf (4) fOr die Fest- 
stellbremse des Kraftfahrzeugs vorgesehen ist 

7. Bedieneinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, wobei wenigstens eine Betati- 45 
gungskraft-Stelleinrichtung (10) vorgesehen ist, mit 
derjdie zum Verstellen des Bedienelements (1) be- 
ndtigte Bet&tigungskraft wenigstens beziiglich ei- 
nes Versteil-Freiheitsgrads selbsttatig in Abhangig- 
keit von dem aktuellen Fahrzustand des Kraftfahr- 50 
zeugs variierbar. ist 

8. Verwendiih^einer Bedieneinrichtung, mit einem 
Bedienelement^(l) mit wenigstens zwei Verstell- 
Freiheitsgraden und mit wenigstens einem Fuhler 
(11) fur jeden Verstell-Freiheitsgrad, der mit dem 55 
Bedienelement (1) so zusammenwirkt daB er ein 
von der Stellung des Bedienelements (1) bezQglich 
des zugehdrigen Versteil-Freiheitsgrads oder von 
deren Anderung abhangiges Signal abgibt zum 
Lenken und Beschleunigen und/oder Abbremsen 60 
eines Kraftfahrzeugs, wobei das Bedienelement (1) 
vom Fahrer des Kraftfahrzeugs verstellbar ist und 
wobei das dem ersten bzw. dem zweiten Verstell- 
Freiheitsgrad zugeordnete Signal der VersteDung 
der Steuerung bzw. der Motor- und/Bremssteue- 65 
rung des Kraftfahrzeugs dient 

9. Verwendung gemafl Anspruch 8, wobei die Be- 
dieneinrichtung gemaB einem der Anspruche 2—7 
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ausgebildet ist 

ia Kraftfahrzeug-Steuersystem mit einer Bedien- 
einrichtung nach einem der Ansprtiche 1—7, we- 
nigstens einer Lenkungs-Stelleinrichtung (L-SE), 
wenigstens einer Motor-Stelleinrichtung (M-SEX 
und/oder wenigstens einer Brems-Stelleinrichtung 
(B-SE),und 

wenigstens einer mit diesen Einrichtungen verbun- 
denen Steuereinrichtung, 

wobei das Steuersystem so ausgebildet ist daB eine 
Verstellung des Bedienelements (1) beziiglich des 
ersten Versteil-Freiheitsgrads eine Verinderung 
des Lenkeinschlags durch die Lenkungs-Stellein- 
richtung (L-SE) und bezflglicb des zweiten Verstell- 
freihehsgrads eine Veranderung des Vortriebs 
durch die MotorsteUeinrichtung (M-Sg) und/oder 
der Bremskraft durch die Brems-Stelieinrichtung 
(B-SE)bewirkt 

11. Kraftfahrzeug-Steuersystem nach Anspruch 10, 
wobei die Steuereinrichtung durch einen Zentral- 
rechner (ZR) und/oder mehrere dezentrale, den 
einzelnen Einrichtungen zugeordnete und unter- 
einander Qber ein Bus-System (12) verbundene 
Steuergerite (L-SG, M-SG, B-SG, V-SG) gebildet 
wird. 

12. Kraftfahrzeug-Steuersystem nach Anspruch 10 
oder 11, so ausgebildet, daB die von den Stellein- 
richtungen (L-SE, M-SE, B-SE) ausgefQhrte Einstel- 
lung der Lenkung, des Motors und/oder der Brems- 
anlage vom Grad der Auslenkung des Bedienele- 
ments (1) aus seiner Ruhelage oder von der Zeit- 
dauer der Auslenkung des Bedienelements (1) aus 
seiner Ruhelage abhangt 

13. Kraftfahrzeug-Steuersystem nach Anspruch 12, 
so ausgebildet daB der Zusammenhang zwischen 
dem Grad bzw. der Zeitdauer der Auslenkung des 
Bedienelements (1) und der Einstellung der Len- 
kung, des Motors und/oder der Bremsanlage in Ab- 
hangigkeit von wenigstens einem aktueDen Fahr- 
parameter des Kraftfahrzeugs, insbesondere von 
dessen momentaner Geschwindigkeit variiert 
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